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RESUMEN 

Actualmente es necesario contar con planes de continuidad de negocios (BCP, por su sigla en 
inglés) ante escenarios de desastre, siendo fundamental evaluar el nivel de riesgo ante un 
evento, como terremoto, tsunami o la combinación de ambos. 
En el marco del proyecto JICA‐Satreps “Research Project on Enhancement of Technology to 
Develop Tsunami‐Resilient Community”, la metodología de BCP, ha sido aplicada en el Puerto 
de Iquique. Para ello, se analizaron los puertos estatales y privados del Gran Concepción en el 
evento sismo tsunamigénico del 27 de febrero del 2010, sumado a los daños observados 
durante el terremoto de Iquique, ocurrido el primero de abril de 2014. Para esto, fue necesario 
realizar una caracterización infraestructural de los puertos de la octava región y del Puerto de 
Iquique, basándose en una recopilación, clasificación y codificación de la información oficial 
dentro de la Dirección de Obras Portuarias, perteneciente al Ministerio de Obras Públicas del 
Gobierno de Chile y también del uso de información no oficial, relativa a puertos privados, para 
el posterior desarrollo de resúmenes esquemáticos de la infraestructura analizada. 
El proyecto presenta un análisis de riesgo para la infraestructura del Puerto de Iquique, 
basado empíricamente en los daños registrados en la infraestructura de los puertos de la 
Octava Región del Biobío, como consecuencia del evento del 27 de febrero de 2010. 
Realizándose una descripción detallada de la infraestructura, descripción y evaluación de 
daños para la posterior elaboración de una matriz de daño infraestructural para el Puerto de 
Iquique, ante hipotéticos escenarios de riesgo, discutidos y adoptados, ante la posibilidad de 
un evento sismo tsunamigénico.  


