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RESUMEN

El Puerto de lquique estd situado en la Regién de Tarapacd, Chile, su ubicacion geografica lo
posiciona como una puerta natural de exportacion e importacion para productos manufacturados y
materias primas, producidas en el Cono Central de Sudamérica hacia los mercados
internacionales y viceversa. El afio 2014 el recinto portuario transfirié 2.2 millones de toneladas y
se proyecta hacia el afilo 2030 en un escenario conservador y otro favorable 5.5 y 7.0 millones de
toneladas respectivamente, donde el 75% corresponderan a contenedores. Por lo anterior, la
Empresa Portuaria de Iquique (en adelante EPI) proyecta la construccion de un nuevo terminal
maritimo denominado Frente N°3 con capacidad de atender una nave tipo New Panamax.

Para verificar los efectos de la construccion del Frente N°3 en la agitacién de oleaje y resonancia
del recinto portuario se utiliz6 el modelo numérico MIKE 21 BW, desarrollado por Danish Hydraulic
Institute (DHI) el cual estid basado en las ecuaciones de Boussinesq desarrolladas por Madsen et
al. (1991) y modificadas por Madsen & S¢rensen (1992). La herramienta fue validada de acuerdo
a lo indicado en el instructivo SHOA, Pub. N°3201, empleando mediciones de campo para verano
e invierno de 2015. Posteriormente el modelo se exploté para dos escenarios de simulacién. El
primero correspondié a la situacién actual y el segundo a la construccién del Frente N°3, este
dltimo analizado para la denominada Alternativa 1 (tipologia de escolleras de proteccion) y
Alternativa 2 (tipologia de cajones de hormigon armado). Se determin6 que actualmente todos los
sitios de atraque presentan excedencias de olas menores a 0.75 [m] y que para la construccién
del Frente N°3, la Alternativa 1 genera mejores condiciones de agitacion, donde las alturas no
excederian los 0.30 [m] para todos los sitios de atraque.

Con relacion a la resonancia se obtuvieron las frecuencias naturales de los sitios de atraque
mediante la implementacién de espectros sintéticos de ruido blanco (white noise). La metodologia
esta contenida en el estado del arte (Giervelvse et al. (2001) y Koef-Hansen et al. (2005)) con lo
cual se determiné que para la situacién actual y escenario de expansiéon, los periodos de
oscilacién estan contenidos entre 0.5 y 4 minutos. El modo de oscilacién mas bajo (Helmholtz) se
encuentra asociado a una longitud de onda de 6780 [m], el cual provocaria un movimiento vertical
de la superficie del agua de pocos centimetros. En general, los periodos que podrian hacer
resonar el Puerto de Iquigue se encuentran entre 33 y 81 [s] (0.030 a 0.0127 [Hz]), sin embargo se
desconoce si forzantes de dichas caracteristicas (grupos de ondas u ondas largas libres) se
presentan en la zona de estudio ni la forma en que podrian ingresar al recinto portuario.



